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Bij de vroege 911 werden 
de Solex 40 PI 
carburateurs voorzien 
van benzine door een 
mechanische Pierburg-
pomp. Een elektrische 
Bendix-pomp werd 
gebruikt voor het traject  
van de tank naar de 
vlotterbakken op de 
spruitstukken. 
Vervolgens was het aan 
de mechanische pomp om 
het vanuit de 
vlotterbakken rond te 
pompen naar de zes 
individuele Solexen. 
Uiteraard hadden ze bij 
Pierburg nooit kunnen 
voorzien dat we na zestig 
jaar nog steeds rond 
zouden rijden met deze 
pompjes. Er is daarom 
wel wat werk nodig om te 
zorgen dat de benzine 
daadwerkelijk de 
carburateurs bereikt.

Pierburg-pomprevisie (ook 
interessant voor 912 eigenaren)

De Revisie van 
een pomp die 

altijd 
gebruikt is,

is vaak 
makkelijker 

dan een die al 
een aantal 

decennia op de 
plank ligt. Bij 

lange 
stilstand gaat 

het zamak 
binnen in het 

pomphuis 
corroderen. 
Er zal meer 
werk nodig 
zijn dan een 
reiniging en 
een aantal 

nieuwe 
pakkingen.

De pen die zich in 
de 

bevestigingsflens 
bevindt, beweegt 

op en neer en 
trekt door middel 
van twee hevels de 
pompmembranen op 

en neer. De 
klepjes in het 

bovenste gedeelte 
van het pomphuis 
zorgen er voor 
dat de benzine 
aangezogen of 

uitgepompt wordt. 

In de foto hierboven is een 
pomphuis te zien dat weinig 

heeft geleden. Het vlak waar  
de inlaatklep op afdicht is 

nog mooi. Op de foto links is 
het pomphuis gaan 

corroderen waardoor de 
inlaatklep niet meer af kan 
dichten. Als dit niet te erg 

gecorrodeerd is, kan dit nog 
gered worden.

De hevels die de membranen op en 
neer trekken lopen op geharde 

stalen asjes. 
Deze as heeft heel wat kilometers 

gezien of heel wat weerstand…

912-eigenaren kunnen gerust mee 
lezen. Op de 912 werd een pierburg- 

pomp met hetzelfde 
werkingsprincipe gebruikt. de 912 

heeft echter een enkele pomp en de 
aandrijfpen is rechtstreeks 

verbonden met het pompmembraan.  



De nieuwe uitlaatklep wordt 
geplaatst samen met een nieuwe 

aluminium ring. cilindrische 
loctite  om de omtrek van de ring 
is een goede verzekering tegen 

vaccuümlekkage. Als extra 
maatregel heb ik het zamak 

materiaal rondom de ring wat 
gestuikt met een centerpons. Als 

laatste check kun je op het 
messing uitgangspijpje blazen om 

te kijken of de klep dicht is.

Mocht de uitlaatklep niet meer goed afsluiten dan kan 
deze vervangen worden. door een aantal kleine gaten in 
de aluminium ring te boren kan de ring na het tappen van 

draad eruit getrokken worden. Let wel op dat dit 
gelijkmatig gebeurt anders dicht de nieuwe ring niet 

meer af om de omtrek. 

De pen die de pomp aandrijft, wordt gesmeerd door de olie die rond 
spat in het kettinghuis van de motor. Om te zorgen dat deze olie alleen 
de pen smeert en niet doorlekt tot de rest van het pomphuis is er een 
keerring geplaatst in de flens. na zestig plus jaar is deze meestal 
wel aan vervanging toe. De nieuwe keerring kan simpelweg in het huis 

gedrukt worden. Met twee slagen van de centerpons wordt deze 
vervolgens geborgd. 

Gecorrodeerde pomphuizen kunnen worden gered 
als de corrosie niet te diep zit. Met een freesje 

wordt het dichtvlak gevlakt. 

Zamak is een vrij zacht materiaal waardoor alle 
pasvlakken kromtrekken na verloop van tijd, door 

reparaties en door warmtecycli. om ervoor te zorgen 
dat er geen lekkages zijn worden alle vlakken gevlakt. 
Alle zamak delen worden vervolgens gereinigd in een 

tumbler met keramisch materiaal. 
Alle hardware 
wordt opnieuw 
blank verzinkt. 
Je kunt nieuwe 

schroeven 
kopen, maar de 

vorm van de 
schroefkoppen 
was vroeger 
anders. Toch 
leuk om het 
origineel te 

houden :).

OudNieuw 



Bij de zoektocht naar 
een revisiekit werd al 
snel duidelijk dat er 
niet al te veel meer 
te krijgen is voor 

deze pompen. 
Gelukkig zijn de 

membranen samen met 
de asjes nog wel 

verkrijgbaar. Zaken 
zoals veren, 

keerringen en 
pakkingen zullen 
gemaakt of apart 

gezocht/ingekocht 
moeten worden. 

Bij de opbouw worden 
de membranen als 
eerste geplaatst. 

vervolgens kunnen de 
hevels met veren 

bevestigd worden. De 
flens met de 

aandrijfpen wordt 
gemonteerd zodat deze 

gebruikt kan worden 
bij de montage van de 

pomphuisjes. Het is 
namelijk belangrijk 

dat de pen deels 
ingedrukt is wanneer 

de pomphuisjes 
vastgeschroefd 

worden. Op die manier 
kunnen de membranen 
spanningsvrij tussen 

de helften geschroefd 
worden. Als laatste 

stap kunnen de zeefjes 
op de pomphuisjes 

geplaatst worden en 
kunnen de deksels 

erop. Controleer na 
montage of de pomp 

werkt door deze 
benzine op te laten 

pompen uit een 
jerrycan o.i.d. laat 

beide uitgangen in een 
aparte maatbeker 

lopen om te kijken of 
de opbrengst van beide 
pomphelften ongeveer 

gelijk is. 
Het originele 
pakkingmateriaal 
heeft een dikte 
van 0,5mm.

Graag wil ik Pim van de RIet van 356 classics 
B.V. bedanken voor deze opdracht. 
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Door te tumblen in keramische 
media krijgt zamak zijn originele 
uiterlijk terug. Mocht je het meer 
willen laten glanzen zou je 
kunnen overwegen om het verder 
te tumblen in een media zoals 
walnoot. 

Mocht je een pomp zoeken 
houd er rekening mee dat 
dezelfde variant ook 
gebruikt werd op de ‘Glas 
Ts en GT’ uit de jaren 
zestig. Het verschil is dat 
de 911 aandrijfpen een stuk 
langer is. vanaf de flens 
tot aan het uiteinde van de 
pen is dit 48mm.

911
Glas


