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Het afgelopen jaar heb ik 
voor Pim van de Riet van 
356 Classics B.V. een 
aantal Solex 40-PI 
mogen restaureren. Het 
doel was om deze vroege 
911-carburateurs in 
dezelfde optische staat 
te restaureren zoals ze 
vroeger vanuit de 
fabrieken van het 
Deutsche Vergaser 
Gesellschaft geleverd 
zouden zijn aan Porsche.

Deze resto strip zal in 
meerdere delen 
uitgebracht worden. Dit 
eerste deel focust zich 
op het reviseren van de 
carburateurs zelf. In de 
volgende delen komen de 
opbouw en de afstelling 
aan bod. 

Solex 40,4-PI restauratie deel 1

Voordat de restauratie begint worden alle details met betrekking tot originaliteit 
vastgelegd. In totaal worden 30 van deze carburateurs gerestaureerd (voor 5 autos).

Veel van deze sets zijn vrijwel origineel en dateren van ’64 t/m ’66. Het is haast een 
museum van Solex carbuarteurs :). de meeste Originaliteitsdetails komen tijdens de de 
opbouw en de afstelling aan bod, in respectievelijk deel 2 en 3 van deze strip serie.

Tijdens de demontage bleek dat 
de meeste carbuarteurs al een 

keer verbust waren met teflon- 
bussen. origineel werden de 

assen gelagerd in het aluminium 
van de carburateur zelf. Dit 
versleet zo snel dat veel 
reparaties al na 10.000 km 

moesten gebeuren. aangezien 
vrijwel alle carburateurs last 
hebben van slijtage van de as, 

boring en klep zullen ze 
allemaal opnieuw verbust 

worden met brons. vervolgens 
worden de gasklepboringen 

overmaats gekotterd en worden 
passende gaskleppen gedraaid. 

De Solex 40-PI 
werd door Porsche 
gekozen, omdat ze 
in theorie zeer fijn 
af te stellen zijn. 

Zes losse 
carburateurs die 
ieder een aparte 
afstelling voor 
benzinemengsel, 

klepafstelling en 
injectiehoeveelheid 
hadden. daarnaast 
kregen deze ieder 

een dry sump 
systeem voor de 
benzinetoevoer. 

Een losse 
vlotterbak werd 
gevuld door een 

elektrische 
bezinepomp vanuit 

de tank. een 
mechanische pomp, 
aangedreven door 
een excentrische 

moer op de 
nokkenas, pompt de 

benzine vanuit de 
vlotterbak de 

carburateurs in. 
Als de 

carburateurs vol 
waren, stroomde 
de overtollige 

benzine terug de 
vlotterbak in. Wat 
in theorie een mooi 
idee was, bleek in 

de praktijk 
slijtagegevoelig. 

door slijtage 
moest het systeem 
vaak afgesteld en 

gereviseerd 
worden. 

uiteindelijk koos 
porsche ervoor om 
over te stappen op 

eenvoudigere weber 
carburateurs. 

Na een aantal proeven voor het schoonmaken van de 
verschillende carbonderdelen hebben we gekozen om de 

carb bodies en deksels die van aluminium zijn te soda 
stralen. Op deze manier behouden deze delen hun originele 

matte uitstraling waarmee ze vroeger uit de fabriek kwamen. 
De overige delen die van zamak gemaakt zijn, werden 

ultrasoon gereinigd en getumbeld in keramische media. 



Eerste proef: Links een 
reproductie as.in het midden een 

proef van een as met zelfgemaakte 
borgring. Rechts een originele as. 

Om  vervormen van de as tijdens 
het klinken van de borgring tegen 
te gaan heb ik  een aluminium klem 
gemaakt. met een aantal artisitieke  
slagen met een bolkophamer is de 

originele look van persing 
nagebootst. 

De boring van de as wordt klaargemaakt om 
nieuwe bronzen bussen te plaatsen. De carbs 

die nog niet eerder verbust zijn, worden 
gelijnboord tot een overmaat van 10mm. met 

een as van 8mm kunnen bussen gedraaid 
worden die 2mm dik zijn. met een as van 8mm 
wordt eerst gekeken of de gaten precies in 

lijn liggen voordat er geboord wordt.

De allereerste Solexsets in 
’64 waren blank zonder 

productienummer.
Naarmate de productie vorderde 

werd er gebruik gemaakt van 
viercijferige, vijfcijferige en 

als laatste zescijferige 
nummers. 

De gasklepassen hebben een borgring die op het 
uiteinde van de as geklonken zit.De reproductie- 

assen hebben een grotere borgring en zijn 
geborgd door het inslaan van het uiteinde van de as 
met hamer en beitel. Om de originele uitstraling te 
kunnen behouden zijn nieuwe assen gebruikt die nog 

geen borgring hadden. De borgringen hebben we  
laten lasercutten van staal naar de originele 

afmetingen om vervolgens de originele manier van 
klinken na te bootsen. 

Soda stralen geeft aluminum zijn origineel matte 
uitstraling terug. Het verwijdert vuil zonder de 
poriën van het metaal open te stralen. Daarnaast 

lost soda op in water. op die manier weet je dat er 
geen straalmiddel achterblijft na het reinigen.

Details, 
details, 

details :)



De bussen worden 
met een strakke 

passing geplaatst 
in de carbs om 

vervolgens tot de 
eindmaat voor de 

as geruimd te 
worden. Op die 

manier liggen de 
bussen  precies op 

een lijn. De 
gasklepboringen 

worden gekotterd 
tot een overmaat 

van 40,4mm om alle 
slijtage te 

verwijderen. met 
het kotteren 

wordt er tevens 
voor gezorgd dat 

de bronzen bussen 
meelopen met de 

radius van de 
boring. 

een moment. Ik ga 
deze handelingen 

allemaal even 
dertig keer 

doen…. yes! oké en 
door!

Overmaatse kleppen worden gedraaid van 1,5mm dik messing 
plaatmateriaal. Na het boren van de schroefgaten wordt de klep 0,02mm 

kleiner gedraaid dan de boring. als laatste check wordt de klep in de 
boring geplaatst en wordt gekeken met een lamp of er geen 

lichtlekkage is langs de klep. Deze klep is goedgekeurd, al zal ik nog 
wel even twee schroeven regelen voor die twee gaten in de as…

30 bewerkte carbs die klaar zijn om opgebouwd te worden!

Oh, nee! wacht. toch niet…. 
To be continued!


