
 911 Resto Strip™

Na circa 350000km 
zonder volledige 
revisie ziet alles 
er wat vermoeid 

uit. Een hoog 
olieverbruik samen 
met lekkages zijn 
dan ook niet gek 

om te zien.

De originele uitlaatleidingen van het smogsysteem waren nog 
aanwezig. Deze worden verwijderd. In de koppen worden 

pluggen gemonteerd zodat de uitlaatgassen alleen door de 
uitlaat naar buiten gaan en niet gedeeltelijk terug worden 

gecirculeerd door de inlaat. 

Naast gebroken 
kopbouten ook 
nog een paar 

gebroken 
klepveren 

tegengekomen. 
Ben je hier 

helemaal mee 
naar tSjechië 

gereden met de 
club en terug?:o

1980 911 SC motor samen met  
versnellingsbak onder de loep Joris Schweitzer

Bij demontage bleken meerdere kopbouten 
gebroken te zijn. Door vele warmtecycli en 

corrosie breken deze draadeinden uiteindelijk. De 
koppen kunnen dan gaan dansen op de cilinders. 

Gelukkig is er in dit geval geen schade ontstaan aan 
de cilinders of koppen.

Wanneer alles gedemonteerd is, kan het schoonmaak 
werk beginnen zodat daarna alle metingen gedaan kunnen 

worden om zo het plan van aanpak te bepalen aan de 
motor. Meten is weten!

Ondanks dat 
je probeert 

om zo 
schoon 

mogelijk te 
werken is de 
kans groot 
dat jezelf 

en je 
werkruimte 

volledig 
onder het 
vuil zit na 

de 
demontage.

Afgelopen jaar heb ik een 
motorrevisie uit mogen 
voeren voor medeclublid 
Peter Raaijmakers. 
Meestal houd ik me bezig 
met het wat oudere spul, 
maar het was ook eens 
leuk om iets met wat 
meer pit in de workshop 
te hebben. 

Bij de revisie van een 
motor komt zo veel 
kijken dat je er haast een 
heel boek over zou 
kunnen schrijven. Een 
aantal Porsche nerds 
hebben dit dan ook al 
gedaan. In dit verslag 
beschrijf ik in grote 
lijnen wat er nodig is 
geweest om deze motor 
een tweede leven te 
geven.

Naast de motor zou het 
zonde zijn om niet 
meteen de 
versnellingsbak mee te 
nemen in de 
revisiewerkzaamheden. 
Tonnie Vos van Vos 
gearbox services heeft 
deze tot in de puntjes 
gereviseerd. Uiteraard 
komt  de 915 
versnellingsbak dan ook 
aan bod in deze strip.

Knapperige kabels, verroeste 
bouten, een dikke laag smeer 

vermengd met oud 
motorisolatiemateriaal. Deze 

behoren straks tot het 
verleden :).



Alle motordelen worden opgemeten om te bepalen of deze gereviseerd 
dienen te worden. De lijnboring van het carter en de maat van de krukas 
waren nog perfect. zuigers en cilinders waren te ver gesleten om te 
kunnen hergebruiken. De koppen hadden overmatige speling op alle 

klepgeleiders samen met versleten kleppen.

De krukas werd samen met een nieuwe drukgroep en vliegwiel 
gebalanceerd. 

Het pasvlak 
waarmee de kop 
op de cilinder 

aansluit, is 
gevlakt, de 

klepgeleiders 
zijn vervangen 
samen met de 
kleppen en de 
klepzittingen 
zijn opnieuw 
gefreesd. 

Uiteraard zijn 
ook alle 
klepveren 

vervangen door 
een nieuwe set. 

Het carter is met een 
combinatie van waterstralen 
en ultrasoon reinigen weer 

als nieuw. Met een set 
nieuwe kopbouten is het 

blok klaar om opgebouwd 
te worden. 

Oude kopbouten 
mogen direct de 

vuilbak in. 
Toedeledokie!*1

Voordat de krukas weer in het carter wordt gelegd vind nog 
een laatste check plaats om zeker te weten dat toleranties 

tussen carter, lagerschalen en krukas kloppen. Measure 
twice, build once…



Tandwiel backlash wordt gemeten tussen de intermediate 
shaft en de krukas. In dit geval was de backlash 0,1mm. 
Dit is gereduceerd tot 0,02mm met behulp van een nieuw 

tandwiel voor de intermediate shaft. 

De pasvlakken van de carterhelften worden 
voorzien van vloeibare pakking. Met de 

drijfstangen, ketting en verschillende pakkingen 
op hun plek worden de helften weer tegen 

elkaar aan getrokken. 

De kabelboom wordt volledig nagekeken. Alle ‘crispy’ delen worden 
vervangen door nieuwe kabels. Alle delen die nog goed zijn, worden 

schoongemaakt en voorzien van nieuwe aansluitingen. 

De originele elektronische verdeler had al een tijd geen onderhoud meer 
gezien. De as was zodanig gaan roesten dat de rotor niet los wilde komen 

zonder dat er een trekker aan te pas moest komen. Na wat hoognodige reiniging 
en smering werkte alles weer als nieuw. Voor een gedetailleerde uitleg over 

een verdeler revisie zie de Resto strip over de Bosch 022 verdeler. 

Het is even flink doorwerken om te zorgen dat alle bouten 
en moeren aangetrokken zijn voordat de vloeibare pakking 

begint uit te harden. Run forrest run!*2



Een nieuwe 95mm Mahle-nikasil-zuiger en 
cilinderset wordt gemonteerd samen met het 

herspoten cilinderplaatwerk. Nadat de 
koppen en nokkenashuizen zijn gemonteerd 

worden de tandwielen op de nokkenassen zo 
afgesteld met shims dat alle tandwielen 

precies achter elkaar lopen. Op die manier 
wordt overmatige slijtage van de ketting en 

tandwielen voorkomen. 

Wanneer de nokkenassen met alle relevante tandwielen zijn gemonteerd  
kan eindelijk de kleptiming worden afgesteld. Wanneer de timing correct 
is, worden de nokkenasmoeren vastgezet en worden de kettingspanners 

gemonteerd. De kleptiming wordt een aantal keer nagekeken om er zeker 
van te zijn dat bij de eerste keer starten de kleppen niet krom worden 

gedrukt wanneer de zuiger richting de kop gaat bewegen. Uiteraard is een 
correcte kleptiming ook nodig voor het goed lopen van de motor. 



De tuimelaars worden terug 
in het nokkenashuis 

gemonteerd en afgesteld. 
Met de montage van de 
kleppendeksels is de 

longblock dan zo ver om 
alle accesoires te 

ontvangen. 

De wirwar aan kabels worden 
naar hun bestemming geleid 
en het injectiesysteem krijgt 

een grondige 
schoonmaakbeurt. Alle 

ophangrubbers, leidingen en 
andere versleten onderdelen 

worden gereviseerd of 
vervangen. Het is erg 

belangrijk om de staat na te 
gaan van alle verbindingen in 

het systeem. Een klein 
vaccuumlekje kan moeilijk te 
traceren zijn na de inbouw 

van de motor.



Het is 
eigenlijk 

zonde na al 
dat werk dat 
je maar zo 

weinig van de 
motor kunt 

zien wanneer 
je de 

achterklep 
opent. Ik zou 
regelmatig 

even onder de 
auto gaan 
liggen om 
alles te 

bewonderen 
of eventueel 
een spiegel 

onder de auto 
leggen ;).               

Tijdens de revisie 
van de motor was 

Tonnie hard aan het 
werk om de 915 bak 

in ere te 
herstellen. 

verschillende 
onderdelen waren 

versleten, 
waaronder de 

synchromesringen, 
sliders en de 

meeste lagers. De 
lagercup van de 

pignonas zat los in 
het huis. Dit is een 

kwaaltje van de 915 
bakken waar wat 

machinale 
bewerkingen voor 
nodig zijn om de 

lagers weer op hun 
plek te houden.



Graag wil ik Peter Raaijmakers bedanken voor 
deze opdracht en ook Tonnie vos van Vos 

gearbox services voor de mooie toevoeging 
aan deze resto strip.

*1: Jiskefet debiteuren crediteuren
*2: Forrest Gump paramount pictures
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Het lagergedeelte wordt uitgefreesd en 
voorzien van een nieuwe aluminium insert waar 
vervolgens de originele maat lagers weer in 
passen. Deze klus lijkt me niet voor de faint 

of heart.. poeh.

Naast een 
volledige 

inwendige revisie is 
ook gelet op het 
uiterlijk van de 

versnellingsbak. 
Deze is door middel 

van natstralen 
gereinigd. Als kers 
op de taart werden 

alle delen van 
staal opnieuw 

verzinkt. Tijdens de 
opbouw is de 

originele 
instelling  van het 

pignon en 
kroonwiel 
afgesteld.


